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(54) Funktionselement zum Einbau in einem Flugzeugdeck 



(57) Es wird ein Funktionselement zum Einbau Oder 
als Teil eines Flugzeugdecks (2) aufgezeigt. Es umfaBt 
einen WendekOrper (10) mit mindestens zwei Funkti- 
onsflachen, die voneinander verschiedene, an sich 
bekannte Funktionseinheiten aufweisen. Derartige 
Funktionseinheiten kOnnen aktive Oder passive Rollen- 
einheiten (14,15), Riegelelemente (16), Befestigungs- 
schienen (17), Laufflachen (18) oder dergleichen sein. 
Es ist eine Wendehalterung (20) vorgesehen, die derart 



ausgebildet und in einer Ausnehmung des Flugzeug- 
decks montiert ist, daB jeder WendekOrper in der Aus- 
nehmung aufgenommen und wahlweise mit einer 
seiner beiden Funktionsflachen das Flugzeugdeck bil- 
dend oder mitgestaltend, also nach oben gerichtet 
tixierbar ist. Dadurch ist ein schneller Umbau des Decks 
fur verschiedenen Verwendungszwecke moglich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Funktionselement zum 
Einbau in ein Flugzeugdeck derart, daB das Funktions- 
element dann ein Teil des Flugzeugdecks bildet. 

Flugzeuge werden sowohl zum BefOrdern von 
Fracht als auch zum Bef6rdern von Passagieren ver- 
wendet. Ein und dieselbe Maschine kann z. B. tags zur 
Passagier- nachts zur FrachtbefOrderung genutzt wer- 
den. Das Umrusten von Passagier- zu FrachtbefOrde- 
rung muB also mflglichst schnell gehen. Noch extremer 
sind die Anforderungen an Maschinen fur den militari- 
schen Einsatz oder auch fur Katastropheneinsatz. Hier 
wird ein und dieselbe Maschine sowohl zur Beforderung 
von Passagieren als auch zur Beforderung von genorm- 
ten Containern Oder aber auch zur Beforderung von 
Fahrzeugen verwendet. Ein Nebeneinander der ver- 
schiedenen MOglichkeiten kommt auch in Betracht. 

Ein bekanntes System umfaBt Paletten mit darauf 
(fest) angebrachten Passagiersitzen, welche auf einem 
Frachtdeck befestigt werden kOnnen. Soil das Flugzeug 
zur FrachtbefOrderung eingesetzt werden, entfernt man 
die Palette und gibt dadurch die auf dem Frachtdeck 
vorgesehenen ublichen Funktionseinheiten wie getrie- 
bene oder ungetriebene Rolleneinheiten, Riegelele- 
mente oder dergleichen frei, so daB Paletten mit Fracht 
anstelle der Paletten mit Passagiersitzen befestigt wer- 
den kOnnen. Weiterhin ist es ublich, im Flugzeugdeck 
Befestigungsschienen anzuordnen, so daB entweder 
Passagiersitze oder aber die genannten Funktionsele- 
mente dort angebracht werden kOnnen. Beide Systeme 
sind relativ zeitaufwendig in der Handhabung. Fur den 
Einsatz in militarisch oder fur den Katastrophenschutz 
genutzten Maschinen, die auch Fahrzeuge aufnehmen 
miissen, sind beide Systeme kaum geeignet. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Funktionselement zum Einbau in ein Flugzeugdeck auf- 
zuzeigen, das eine variable Nutzung des Flugzeug- 
decks in einfacher und schnell umbaubarer Weise 
ermOglicht. 

Diese Aufgabe wird durch ein Funktionselement 
nach dem Patentanspruch 1 gelOst. 

Ein wesentlicher Punkt der Erfindung liegt darin, 
daB die Funktionseinheiten nicht eingebaut und ausge- 
baut werden mQssen, sie sind vielmehr standig im Deck 
vorhanden. Es sind lediglich wenige Handgriffe nOtig, 
urn ein gesamtes Flugzeugdeck von der einen Verwen- 
dungsform in die andere zu uberfuhren. 

Vorzugsweise sind Dichteinrichtungen vorgesehen, 
welche den WendekOrper, insbesondere seine Funkti- 
onsflachen in ihrer jeweils das Flugzeugdeck mitgestal- 
tenden also nach oben gewandten Position gegenuber 
dem Flugzeugdeck abdichten. Dadurch ist gewahrlei- 
stet, daB die WendekOrper auf Dauer funktionsfahig 
bleiben. 

Vorzugsweise sind die Wendehalterungen derart 
ausgebildet, daB die WendekOrper urn ihre Langsachse 
drehbar sind. Ansonsten sind die WendekOrper jedoch 



fest in der Ausnehmung angeordnet, sie sind also in kei- 
ner Richtung verschiebbar. Auf der einen Seite ist eine 
solche Halterung sehr einfach herstellbar, auf der ande- 
ren Seite ist gewahrleistet, daB Halteelemente oder 

5 auch angetriebene Rolleneinheiten hohe Horizontal- 
oder auch Vertikalkrafte aufnehmen kOnnen. 

Die Wendehalterungen umfassen bei einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform der Erfindung jeweils 
Antriebsmotoren, die vorzugsweise fernbedienbar sind, 

10 so daB man "auf Knopfdruck" den WendekOrper von 
seiner einen in eine andere Position bringen kann. Wei- 
terhin sind Wendehalterungen mit vorzugsweise fernge- 
steuerten Verriegelungseinrichtungen zum Verriegeln 
des WendekOrpers mit dem Flugzeugdeck ausgestat- 

15 tet, was in einfacher Weise die Stabilitat erhOht, da nicht 
alle Krafte von den Lagern der WendekOrper aufgenom- 
men werden mussen. Diese Verriegelungseinrichtun- 
gen kOnnen zusatzlich im Antriebsmotor vorgesehen 
sein. Der Antriebsmotor kann auch mit einem selbst- 

20 hemmendem Getriebe ausgestattet sein, welches diese 
Sperre sicherstellt. 

Jede Wendehalterung ist vorzugsweise mit einem 
Kanal ausgestattet, der derart ausgebildet und zum 
WendekOrper hin offen ist, daB Steuer- und Versor- 

25 gungsleitungen von auBen durch die Wendehalterung 
zu entsprechenden Funktionseinheiten, z. B. einer Rol- 
lenantriebseinheit im WendekOrper gefuhrt werden kOn- 
nen. Weiterhin sind die Wendehalterungen 
vorzugsweise derart aufgebaut, daB eine ganze Reihe 

30 von WendekOrpern im wesentlichen direkt aneinander 
anstoBend im Flugzeugdeck montierbar sind, wobei die 
Wendehalterung zusammen mit den hohlen WendekOr- 
pern einen Installationskanal fur elektrische oder 
hydraulische Leitungen bilden. 

35 Nachfolgend wird eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung anhand von Abbildungen naher 
erlautert. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 einen stark schematisierten Teil-Querschnitt 
40 durch einen Flugzeugrumpf, 

Fig. 2 eine perspektivische Ausschnittsdarstellung 
eines Decks mit Funktionselementen, 

45 Fig. 3 einen schematisierten Querschnitt durch ein 
im Deck eingebautes Funktionselement 
wahrend einer Umpositionierung von einer 
Funktionsflache zur anderen, und 

so Fig. 4 einen Teil-Langsschnitt durch zwei aneinan- 
der grenzende Funktionselemente. 

In der nachfolgenden Beschreibung werden fur 
gleiche und gleichwirkende Teile dieselben Bezugszif- 
55 fern verwendet. 

In Fig. 1 ist in stark schematisierter Darstellung und 
zur Verdeutlichung auch in unkorrekten MaBstabsver- 
haltnissen ein Querschnitt durch einen Rumpf 1 eines 
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Flugzeugs gezeigt, in dessen unterem Bereich sich ein 
Deck 2 bef indet. Im Deck 2 sind in Reihen nebeneinan- 
der Funktionselemente befestigt, welche WendekOrper 
10 mit (bei diesem Ausfuhrungsbeispiel) dreieckigem 
Querschnitt aufweisen. Die WendekOrper 10 weisen 
erste bis dritte Funktionsflachen 11 bis 13 entspre- 
chend ihrem dreieckigen Querschnitt auf, die urtter- 
schiedlich ausgestaltet sind. Dies geht besonders 
deutlich aus Fig. 3 hervor, nach welcher die im Flug- 
zeugdeck 2 montierten WendekOrper 10 ihrer ersten 
Funktionsflache 1 1 FOrderrollen 14 montiert aufweisen, 
wahrend die zweite Funktionsflache 12 eine (befahr- 
bare) glatte Lauff lache 1 8 aufweist. Die dritte Funktions- 
flache 13 ist mit Befestigungsschienen 17 zum 
Anbauen von anderen Funktionseinheiten, z. B. von 
Passagiersitzen oder Verzurrungselementen versehen. 

Wie aus Fig. 2 besonders deutlich hervorgeht, sind 
die ersten Funktionsflachen 1 1 vorzugsweise mit einem 
Kanal 26 ausgestattet, wie dies fur Flugzeugdecks all- 
gemein bekannt ist. In diesem Kanal 26 kann nun ein 
Riegelelement 16 mit davor und danach angeordneten 
(passiven) FOrderrollen 14 oder eine Rollenantriebsein- 
heit 15 zusammen mit entsprechenden FOrderrollen 14 
vorgesehen sein, wie dies in Fig. 2 gezeigt ist. Selbst- 
verstandlich ist es auch moglich, ausschliefilich solche 
FOrderrollen 14 im Kanal 26 anzuordnen. 

Die WendekOrper 10 sind, wie dies in Fig. 4 deutli- 
cher gezeigt ist, mit Zapfen 21, 21' an ihren Enden ver- 
sehen, welche in Lagern 22 in Spanten 3 des Decks 2 
gehalten sind. Die Zapfen 21 , 2V bilden zusammen mit 
den Lagern 22 Wendehalterungen 20, Ober welche die 
WendekOrper 10 gedreht werden kOnnen. Weiterhin ist, 
wie in Fig. 4 gezeigt, ein Verdrehmotor 23 zum Verdre- 
hen der WendekOrper 10 vorgesehen, der zusatzlich 
Verriegelungseinrichtungen aufweist, urn die Wende- 
kOrper 10 in ihren jeweils gewunschten Positionen zu 
halten. Die Lagerzapfen 21, 21' sind rohrfOrmig ausge- 
bildet und weisen in ihrem Inneren einen Kanal 19 auf, 
der sich im WendekOrper 1 0 fortsetzt, so da(3 Steuerlei- 
tungen 5 zum Steuern bzw. zur Energieversorgung z. B. 
einer Rollenarrtriebseinheit 15 hindurchgefuhrt werden 
kOnnen. Bei der hier gezeigten Ausfuhrungsform der 
Erfindung sind die Zapfen 21, 21' so ausgebildet, da3 
jeweils der eine Zapfen 21 eines ersten WendekOrpers 
10 den direkt darauffolgenden Zapfen 21' eines zweiten 
WendekOrpers 10' aufnimmt, so daB ein einziges Lager 
22 ausreichend ist, urn zwei WendekOrper an einer 
Seite zu lagern, wie dies in Fig. 4 gezeigt ist. 

Wenn die WendekOrper 10 von einer Position in 
eine andere verbracht werden sollen, wie dies in Fig. 3 
angedeutet ist, so werden sie urn ihre Langsachse 
gedreht. Haben sie ihre Endposition erreicht, so sind 
Dichtflachen 25, 25', 25" in Eingriff mit elastisch ausge- 
bildeten Dichtlippen 24, 24', welche am Langsrand von 
Ausnehmungen 4 sitzen, in welchen sich die WendekOr- 
per 1 0 bef inden. 

In der obigen Beschreibung wurden WendekOrper 
mit dreieckigem Querschnitt vorgestellt. Es ist selbst- 



verstandlich auch mOglich, WendekOrper mit nur zwei 
oder aber auch mit mehr als drei Funktionsflachen aus- 
zustatten. wenn dies gewiinscht sein sollte. 

5 Bezugszeichenlis te 

1 Rumpf 

2 Deck 

3 Spant 

10 4 Ausnehmung 

5 Steuerleitung 

10 WendekOrper 

1 1 erste Funktionsflache 

12 zweite Funktionsflache 
is 13 dritte Funktionsflache 

14 FOrderrolle 

15 Rollenantriebseinheit 

16 Riegelelement 

17 Befestigungsschiene 
so 18 Laufflache 

19 Kanal 

20 Wendehalterung 
21,21* Zapfen 

22 Lager 

25 23 Verdrehmotor 

24, 24' Dichtlippe 

25, 25', 25" Dichtflache 

26 Kanal 

30 PatentansprQche 

1. Funktionselement zum Einbau in ein Flugzeug- 
deck, umfassend 

35 einen WendekOrper (10) mit mindestens zwei 

Funktionsflachen (11, 12, 13), die voneinander 
verschiedene, an sich bekannte Funktionsein- 
heiten wie aktive oder passive Rolleneinheiten 
(14, 15), Riegelelemente (16), Befestigungs- 

40 schienen (17), Laufflachen (18) Oder derglei- 

chen aufweisen, 

eine Wendehalterung (20), die derart ausgebil- 
det und in einer Ausnehmung (4) des Flug- 
zeugdecks (2) montiert ist, daB der 
45 WendekOrper (20) in der Ausnehmung (4) auf- 

genommen und wahlweise mit einer seiner bei- 
den Funktionsflachen (11, 12, 13) das 
Flugzeugdeck (2) bildend oder mitgestaltend 
f ixierbar ist. 

50 

2. Funktionselement nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 
Dichteinrichtungen (24) vorgesehen sind, welche 
den WendekOrper (10), insbesondere seine Funkti- 

55 onsflachen (11, 12, 13) in ihrer jeweils das Flug- 
zeugdeck (2) mitgestaltenden, nach oben 
gewandten Position gegenuber dem Flugzeugdeck 
(2) abdichten. 
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3. Funktionselement nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Wendehalterung (20) derart ausgebildet ist, 
daB der Wendekorper (10) um eine Achse drehbar 5 
aber ansonsten fest in der Ausnehmung (4) ange- 
ordnet ist. 

4. Funktionselement nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, io 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Wendehalterung (20) einen Antriebsmotor (23) 
zum vorzugsweise ferngesteuerten Wenden des 
Wendekorpers (10) aufweist. 

15 

5. Funktionsel ement nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
die Wendehalterung (20) eine vorzugsweise fern- 
gesteuerte Verriegelungseinrichtung zum Verrie- 20 
geln des Wendekorpers (10) mit dem 
Flugzeugdeck (2) aufweist. 

6. Funktionselement nach den Anspruchen 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, daft 2s 
die Verriegelungseinrichtung mit dem Antriebsmo- 
tor (23) zum Wenden der Wendehalterung (20) 
gebildet ist. 

7. Funktionselement nach einem der vorhergehenden 30 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daft 
die Wendehalterung (20) einen Kanal (19) umfaBt, 
der derart ausgebildet und zum Wendekorper (10) 
often ist, daB Steuer- und Versorgungsleitungen (5) 35 
von auBen durch die Wendehalterung (20) zu den 
Funktionseinheiten (15) im Wendekorper (10) fuhr- 
bar sind. 

8. Funktionselement nach einem der vorhergehenden 40 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

eine der Funktionsflachen einen Kanal (26) auf- 
weist, in welchem Funktionselemente, insbeson- 
dere Riegelelemente (16), Rollenantriebseinheiten 45 
(15), Forderrollen (14) oder dergleichen montierbar 
sind. 

9. Funktionselement nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, so 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Wendekorper als StrangpreBprofil ausgebildet 

ist. 

55 
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